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Stunmary of DE 41 20 617 C2 

The in-line coupling has a drive shaft (2) with a formed cou- 
pling half having a cut-away cup (41) . A pair of clamping ele- 
ments (61, 62) fits into the cup and the formed blade (13) of 
the output coupling half (5) duly fits into position. 

The ends (52) of the blade (13) locate in slots (8) to effect 
the coupling upon relative rotary motion. A pair of elastic 
spring elements (7) locates between the blades (13) and the clam- 
ping elements (61, 62) to apply a resisting force when an ad- 
justment is made. 

The device provides a good torque transmission in drive directi- 
on but prevents torque being returned from release or lowering 
direction. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Sperrkupplung 
mil einem abtriebsseiiigen und einem amriebsseidgcn 
Kupplungsabschnitt nach dem Oberbegriff des An- 5 
spruchs 1. 

Bei Drehantricbcn isi es haufig erwunscht. bci an- 
triebsseiiiger Momenienbelastung cine guie GSngigkeit 
zu gewahrlcisten, aber bei abtriebsseiiiger Momcntcn- 
belastung eine Drehbewegung zumindcsi in einer Rich- 10 
lung 2u vcrhindern. In diesen Fallen werden Schlingfe- 
der-Reibgesperre oder KJemmkorper-Gesperre einge- 
seuL 

Aus der DE-AS 16 25 720 isi ein in beiden Drehrich- 
tungen wirksamcs Rucklaufgespcrrc mil einem Gehau- 15 
sc mil zylindrischer Bremsfliche bekannt» in dem zwei 
gleich ausgcbildete Bremsbacken symmetrisch zur Sym- 
metricachse des GehMuses angeordnei sind. An den 
Bremsbacken vorgcsehene Abflachungen sichcn in Ein- 
griff mil Aniricbsstifien. die auBermiuig in einem An- 20 
iriebsteil angeordnei sind An den Begrenzungsflachen 
dcr Bremsbacken sind Ausnehmungcn vorgesehcn, in 
die zwei Abiricbssiifie eingreifen. die mil einem Ab- 
triebsieil verbunden sind. 

Die fcderelasiisch gegeneinander abgesiiiizien 25 
Bremsbacken kommen mil ihren Reibflachen in krafl- 
schlussige Beruhrung mil der zyiindrischen Brcmsflichc 
des GehSuses, wcnn abmebsseitig ein Drehmoment auf 
die Abtriebsstlfte ausgeiibc wird. da dieses Drehmomeni 
zu einem Auseinanderspreizen der Bremsbacken fuhn, 30 
bevor die Drehbewegung uberiragen werden kann. 
Demgegeniiber fuhrt die AusObung eines Drehmo- 
mcnts auf die Aniriebssiifie und damit auf die duBeren 
Abflachungen der Bremsbacken zu einem Zusammen- 
driicken der Bremsbacken. so daB die ReibflSchen der 35 
Bremsbacken von der zylindrischen Bremsflache abge- 
hoben werden und somii cine Drehbewegung zulasscn. 

Aufgrund der symmeirischen Anordnung der Brems- 
backen. Aniriebssiifie des Aniriebieils und Abiricbssiif- 
ie des Abtriebieils wird eine abihebsseiiige Sperrwir- «o 
kung in beide Drehrichiungcn crziclL wihrcnd bci an- 
iricbssciiiger Drehmomenienbelastung keine Bevorzu' 
gung einer Drehrichiung aufiriii. Bei Ausubung eines 
aniricbssciiigen Drehmoments bei gleichzcitigcm Ab- 
uiebsmomeni werden die Krafie auch uber die Brems- 45 
backen auf die Abiriebssiifie und damii auf das Ab- 
iriebsieil uberiragen. 

Bei dem bekannien Rucklaufgesperre kann die Sperr- 
wirkung aber aufgehoben werden, wenn das Abiriebs- 
momcni noch nichi ubcrwunden isi. Hcrrschi Gleichgc- 50 
wichi zwischen dem Aniriebsmomeni und dem Ab- 
iriebsmomeni. so muB zur Drehung des RQcklaufge- 
sperres in der zugelassenen Drehrichiung das Aniriebs- 
momeni vcrgrbBcrt werden, was wiederum erhohie 
Reibungsverluste zur Folge hau Damii isi die Funk- 55 
tionssicherheii des bekannien Rucklaufgespcrres nichi 
bei alien antriebsseiiigen und abrriebsseitigen Momen- 
lenverhalinissen gewahrleisiet. 

Aus dcr DE-PS 33 42 497 isi ein Schlingfeder-Reibge- 
sperre bekanni. das zwei konzemrisch angeordneie Spi- eo 
ralfedern aufweisi, deren auBere sich an der Innenwand 
eines zylindrischen Gehauses absiiiizi, w^hrend die in- 
nere Spiralfeder eine innere Gehausewand umschlingi. 
Die umgebogenen Enden der Spiralfedern siehen mil 
Mimehmern des An- und Abtriebes dcrari in Eingrlff. 65 
daB bei einer aniriebsseiiigen Drehbewegung der Anla- 
gedruck zwischen Fedem und Gehausewand und damii 
die Rcibung hcrabgeseizi werden. Bei abiriebssciiiger 



Momentcnbelastcing wird der Anlagedruck verstftrkt 
und die Reibung erhohL 

Schlingfedem weisen den Nachieil auf» daB groQe 
Reibungsverluste verursachi werden, die vom Anirieb 
kompensieri werden mtissen. Der Einsatz von Schling- 
fedem bei elektrischen Fensterhebem kann starkere 
Moioren erforderiich machen. Fur den manuellen Be- 
iricb sicllt der erhdhte Kraftaufwand immer einen 
Komforcverlusi dar. 

Dariiber hinaus isi die sysiembedingie. fedemde Wir- 
kungsweise der Schlingfedern von NachieiL Bci Fen- 
sierhebem verursachen diese Schlingfedem ein leichtes 
Absenken der Scheibe. Die Endlagc des Fensiers kann 
durch Schlingfedem nichi gehalten werden. Ein weitc- 
rer Nachieil besieht darin, dafl die Sperrwirkung von 
Schlingfedern nur von deren Dimensionierung und dem 
Reibweri der Maierialien besiimmt werden. AuSere 
EinflQsse. wie Schmutz, Feite, Eis und andere k6nnen die 
Sperrwirkung auf einen Bruchieil des Ausgangsweries 
hcrabsci2cn. Bei Fensierhebern konnen sich die Schei- 
ben durch Vibrationcn odcr durch gcwalisamcs Hcrun- 
lerdrucken absenken. Dies bedeuiet aber den Funk- 
lionsausfall der Sperre und somii des Fcnsicrhcbcrs. 

Aus dcr DE-OS 37 34 363 isi eine Klemmkorpersper- 
re bekanni, bei der es sich um ein aktiv wirkendes Sperr- 
sysiem handelt, das aus einem inneren und einem auBe- 
ren K^fig besiehu zwischen denen vorgespannie 
IClemmkorper. wie Walzen oder ICugcln gclagcn sind. 
Beim Verdreben der Kafige in die Sperrichiung kommi 
cs zum Vcrklcmmen der KJemmk5rper. zwischen den 
spiizwinklig zueinandcr verlaufendcn Oberflachcn der 
Kafige. 

Die Linien- bzw. PunkiberUhrungen der Klemmkdr- 
per fuhren zu sehr hohen flachenspczifischcn Bciasiun- 
gen. die groSe Anforderungen an das Material und die 
Oberflachenbearbeitung sieilen. Bci derariigcn Sperren 
wird deshalb eine groSe Anzahl Klemmkorper verwen- 
dei, die verdoppeli werden muB. wenn eine K.lemmwir- 
kung in bcidcn Drehrichiungcn erforderiich isi. Daruber 
hinaus muB der Klemmwinkel sehr genau auf den Reib- 
weri abgesiimmi werden und dies sielli hohe Anforde- 
rungen an die Pr^zision der Einzelieile. Es miissen ge- 
haneie und geschliffene Buchsen und Klemmkorper 
verwcndei werden. Diese Aufwendungen erhohen ganz 
erheblich die Kosien. Dennoch sind bcispiclswcisc alie- 
rungsbcdingie Anderungen des Reibweries nichi auszu- 
schlieBen. was zum Ausfall des Sysiems fuhren kann. 

Ein sysiembedingier Nachieil von Klemmkdrper- 
sperren besiehi darin. daS beim L6sen der Sperre in 
Momenienrichiung ein "LosreiBeffeki" aufireien kann. 
der mil einem ploizlichen Krafiansiieg und mil Ge- 
rauschen verbunden isi. Diese Nachtcilc sind insbeson- 
dere bei den Sperren unerwunscht, die in Krafifahrzeu- 
gen verwendei werden. 

Der Erfindung Uegi die Aufgabe zugrunde. cine 
Sperrkupplung zu schaffen. die bei einem Abiriebsdreh- 
momeni, das groBer oder gleich dem Aniriebsdrehmo- 
meni isi. slcher sperri und bei einem Aniriebsdrehmo- 
ment. das groBer als das Abcricbsdrehmomeni isi. un- 
verzuglich freigegebcn wird, d. h. ohne Reibungsverlu- 
sic die Drehbewegung ubenragi und unabhangig von 
Bemessungsioleranzen isL 

Dicsc Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die lech- 
nische Lehre des Anspruchs 1 geldsi. 

Die erfindungsgemaBe Losung sielli sicher, daB nur 
bci einem Aniriebsmomeni. das groBer als das Abiriebs- 
momeni isu eine unverziigHche Obenragung der Dreh- 
bewegung ohne jegliche zuslizliche Reibungsverlusie 
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erfolgL Da das Antriebsmomeni direkt auf den Abtricb 
wirkt bei emem entgegen dem Abiriebsmoment wirken- 
den Antriebsmomeni, und das Antriebsmomeni kemcn 
EinfluB auf die Sperrwirkung hat. wird die Spenrwir- 
kung ersi dann aufgehoben, wenn das Abiriebsmoment s 
voUsiandig uberwunden ist. Die Funktionsiuchtigkeit 
bleibt bei alien Momentenzustandcn unabhangig von 
Toleranzen der Bcmessung der Sperrkupplung siets cr- 
haltcn und das Schleifmomeni der Bremsbackcn wird 
nicht durch Antriebseinflussc veranderi, sondern hangi lo 
nur und ausschlicBlich von der relaiiv gcringen Vor- 
spannkrafi der venvendeten Fedcreiemenie ab. 

Wird unter bestimmten Betriebsbedingungen ab- 
triebsseitig ein groBeres Drehmoment als antriebsseitig 
aufgebrachi> so kann wahlweise eine Spcrrung in beiden 15 
Drehrichtungen oder eincr Sperrung in der einen odcr 
anderen Drehrichtung erfolgen, wahrend die Drehung 
in der cntsprechenden Gegenrichiung freigegeben isi. 

Insbesondere bei der Anwendung der erfmdungsge- 
mSBen Losung in mechanischen oder elektrischcn Fen- 20 
sierhebern und Sitzversiellungen von ICraftfahrzeugen 
lasscn sich bei einseitig wirkender Sperre einer Dreh- 
richtung bei abtriebsseitiger Drchmomenienbelastung 
das Spiel zwischen abinebsseitigen und aniriebsseitigen 
Kupplungsabschniti stark verringem, so daB nur noch 2s 
sehr kleine Schwingungsamplituden der Massen m5g- 
lich sind. was wicdcrum die Gefahr von Funktionssto* 
rungen erheblich herabseizu Beispielsweise wird das Vi- 
braiionsverhalten beim manucllen oder moiorischen 
Herabiassen einer Fensterscheibe stark verringcn bzw. 30 
beseitigt (in diesem Falle ubr das Gewicht der Fenster- 
scheibe eine starke abtriebsseitige Drehmomenienbela- 
stung auf die Kupplung aus und ist bestrebt. dem manu- 
ellen oder motorischen Herabiassen der Fensterscheibe 
'Vorzueilen'7 sowic cine deutliche Verringerung der 35 
Leerbetaiigung bei manuellen Fensterhebemechanis- 
men. 

Auf diese Weise laBi sich bei manuellen Fensterhcbc- 
mechanismen eine deutliche VcrgieichmaBigung der 
Kraftwirkung beim Offnen und SchlieBen erziclea wah- 40 
rend bei elektrischcn Fenstcrhebemechanismen ver- 
glcichmfifiigie Laufzeitcn beim Offnen und SchlieBen 
erreichtwerden. 

Eine vorieilhafie Ausgestaltung dcr erfindungsgema- 
Qen Ldsung ist dadurch gekennzeichnei, daB bei an- as 
iriebsseitiger Drehmomenienbelasiung in der anderen 
Drehrichtung die Kraftiiberiragung uber die andcre 
Siufe des aniriebsseitigen ICuppIungsabschnitu und des 
abiriebsseiiigen Kupplungsabschniits unier Zwischen- 
schakung der Klemmclcmente erfolgt. 50 

Grundsaizlich konnen ein odcr mchrcre Klemmele- 
mente zwischen dem aniriebsseitigen und dem abiriebs- 
seiiigen Kupplungsabschnitt vorgesehen werdcn. Die 
Dimensionierung des an der zylindrischen Innenwand 
des Kupplungsgehauses anliegenden Teils der AuBen- 5s 
fl&chen des bzw. der Klemmelemente besiimmt in Ver- 
bindung mit den Materialcigenschafien und den Hcbel- 
verhaUnissen zwischen abiriebssciiigem Kupplungsab- 
schnitt und dem bzw. den Klemmelementcn die ein- 
oder zweiseiiige Sperrwirkung bei abtriebsseitiger 
Drehmomentenbelastung. Durch cine entsprechende 
Gestaltung der geomctrischen Verhalmisse laflt sich so- 
mit die gewunschie Sperrwirkung an die gegebencn 
Verhaltnisse anpasscn. ohne daB eine prinziptelie Ver- 
inderung der Einzelteile der Vcrbindungsvorrichtung es 
erforderlich isi- 

Dabci gilt ais DimensionierungsrcgeL daB der Spreiz- 
winkel a> der sich ausgehend von der Drchachse zwi- 



schen den MlB^unkten der BeriihrungsflSchen der 
Klemmelemente mil der Innenwand des Kupplungsge- 
hauses aufspannv kleiner als IBO"" und mindestens 90°, 
vorzugsweise 170* bis 120" betragt. 

Nach einer vortcilhafien Ausgestaltung der crfin- 
dungsgemaBen Losung grcift der abtriebsseitige Kupp- 
lungsabschnitt mit Drehwinkelspiel zwischen innenlie- 
gende Spreizflanken der KJcmmelemente ein und der 
Abstand Rl kommi in den Punkten PI, P2 zur Anlage. 
Die GroBe dieses Drehwinkelspieles bcstimmt den Ein- 
satz der Sperrwirkung bei einer von der Abtriebsseite 
ausgehenden Drehmomentenbelastung und kann wahl- 
weise in einer Richtung auf Null eingestcllt werden. 

Um die auf einer Sehne des Kupplungsgehause-Quer- 
schniuskreises einander gegenuberliegenden Endberei- 
che der Klemmelemente elasiisch gegcn die Innenwand 
des Kupplungsgehauses vorzuspannen. sind zwischen 
den Endbereichen der Klemmelemente elastische Ele- 
mente angeordnct oder die Endbereiche selbst federela- 
siisch und miteinander in Verbindung stehend ausgcbil- 
deu 

In einem weheren Ausfuhrungsbeispiel k6nnen die 
antriebsseiiigen und die abiriebsseiiigen Kupplungsab- 
schniiie im Mitienbereich federelastisch sich gegencin- 
anderabstiitzend ausgcbiidei sein. 

Um bei einer von der Abiriebsseiie ausgehenden 
Drehmomentenbelastung lediglich cine in einer Dreh- 
richtung wirkende Spcrrung zu erreichen, konnen nach 
einer weiteren vorieilhaften Ausgestaltung der erfin- 
dungsgemaBen Ldsung zwischen den ersien Stufen des 
abiriebscitigen Kupplungsabschniits und den Endberei- 
chen der Klemmelemente in glcicher Drehrichtung wir- 
kende elastische Elemenie angeordnei werden. 

Da die elastischen Elemente in groBem radialen Ab- 
stand zum Drehmiitelpunkt angeordnct sind. bewirken 
sie aufgrund ihrcs groBen Hebelarmes eine Drehung 
der Klemmelemente an der Innenwand des Kupplungs- 
gehauses enilang bis die Klemmelemente mil ihren in- 
ncnlicgenden Spreizflanken auf der anderen Seiie der 
Quersymmetrieiinie wiederum am abiriebsseiiigen 
Kupplungsabschnitt anliegen. Die Klemmelemente 
werden durch diese Krafie nicht nur gegen den ab- 
iriebsseiiigen Kupplungsabschnitt gespannt sondern 
auch gcgen die Innenwand des Kupplungsgehauses ge- 
druckt. Dies hat zur Folge, daB bei einer von dem ab- 
iriebsseiiigen Kupplungsabschnitt ausgehenden Dreh- 
moment in Sperrichtung der Abirieb sofon spiclfrci 
spcm. wahrend andererseits bei Drehung des abiriebs- 
seiiigen Kupplungsabschniiies entgegen der Momen- 
tenbelastung die Kiemmelemenic sofon mitgefuhri 
werden. abcr jcdcrzcii sperrbereit sind. wcnn sich die 
Drchmomenirichtung umkehn und eine enigegenge- 
seizt gerichiete Drehung bewirkt wird. 

Die antriebsseiiigen und abiriebsseiiigen Kupplungs- 
abschnitte weisen mchrcre Eingriffsstufen auf. so daB 
cine unmitielbare. formschlussige Verbindung zwischen 
antriebsseitigem Kupplungsabschnitt und abtrtebsseiti- 
gcm Kupplungsabschnitt oder eine Verbindung uber 
das bzw. die Klemmelemente geschaffen wird. Vorzugs- 
weise sind zweitc Stufen des aniriebsseitigen Kupp- 
lungsabschniiies als zylindermaniclfdrmige Klaucn aus- 
gebildei. die bei aniriebsseiuger Momentenbelastung in 
Richtung des Abtricbsmomenis an radiale Anschlagfla- 
chen dcr Klemmelemente anschlagen. wahrend die er- 
sien Stufen des abtricbseitigen Kupplungsabschniites 
klauenartige Forisatze aufweisen, die in Aussparungen 
des antriebseitigen Kupplungsabschniites eingrcifen. 
Nach einer weiieren vorieilhaften Ausgestaltung der 



DE 41 20 617 C2 



erTindungsgemaBcn LSsun^ind fcderelastische Ver- 
spanneinrichtungcn zwischen den klauenaragen Fort- 
saizen der ersien Slufen des abtriebseiugen Kupplungs- 
abschnittcs und den ersien Siufen des antriebseiiigen 
iCuppiungsabschnittes angeordnei, die das Spiel des An- 5 
triebshebels elasiisch ausschalien und das Beiitigungs- 
moment des Aniriebshebels in Richtung des Abtriebs- 
moments erhdhen. Wird der Antricb enigegen dem mo- 
mentan wirkcndcn Abtriebsdrehmomeni gcdrehi. so 
bewegi sich das aus Amrieb. Abirieb und Klemmcle- \o 
menien bcstehende Gesamtsysiem sofort ohne Spiel, da 
sowohl der Antrieb und der Abtrieb als auch der Ab- 
irieb und die Klcmmclcmcntc elasiisch gegeneinander 
vorgespannt sind. 

Die fcdcreiastischen Verspanneinrichtungen zwi- 15 
schen den KJauen des abiricbsscitigen Kupplungsab- 
schniues und dem antriebsseiiigen Kupplungsabschniu 
k6nnen einsiuckig mit den elastischen Elementen ausge- 
biidei sein. die zwischen den KJcmmclcmcnten und dem 
abtriebsseitigcn Kupplungsabschniu angeordnct sind. 20 

Anhand von in der Zeichnung dargesiellien Ausfiih- 
rungsbeispielen soli der der Erfindung zugrundeliegen- 
de Gedanke naher erlautert werden. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schcmatische Explosionsdarstellung einer 
Verbindungsvorrichiung mil zweisiufigen aniriebsseiii- 25 
gen und abiriebsseitigen Kupplungsabschniiien sowie 
zwei Klemmelementen; 

Fig. 2 einc schematische Draufsicht auf die zusam- 
mengcbauie Verbindungsvorrichiung gemSB Fig. 1; 

Fig. 3 u. 4 schematische, perspekiivische DarstcHun- 30 
gen der Verbindungsvorrichtung mit unterschiedlichcr 
Sperrwirkung bei abtriebsseitiger Drehmomentenbela- 
siung: 

Fig. 5 eine Varianic der Verbindungsvorrichtung ge- 
maB den vorstehenden Figuren mil zusaizlicher feder- 35 
elastischer Verspannung zwischen aniricbsseitigem und 
abtriebsseiiigem Kupplungsabschniu: 

Fig. 6 eine Varianie einer Verbindungsvorrichtung 
zum Sperren einer Drehrichtung bei antriebsseiiiger 
Drehmomenisbelastung und 

Fig. 7 eine schematische Draufsichi auf eine Verbin- 
dungsvorrichtung mil Sperrichiung in bcidcn Drchrich- 
lungen bei abiriebsseiiiger Drehmomenienbelasiung. 

Die in Fig. I als Explosionsdarstellung perspekiivisch 
und in Fig. 2 als schemaiisch dargesiellte Draufsicht im 45 
zusammengebauten Zusiand gezeigtc Spcrrkupplung 
weisi ein Kupplungsgchfiusc I mil als Bremsflache die- 
nender zylindrischer Innenwand 10 auf. in dessen Innen- 
raum ein antriebsseiiiger Kupplungsabschniu 4 sowie 
ein abtriebssciiiger Kupplungsabschniu 5 angeordnei 50 
sind, Der aniriebsseiiige Kupplungsabschniu 4 ist mil 
einer Aniriebswelle 2 verbunden, die uber eine entsprc- 
chende Zahnradverbindung mil einem Antrieb verbun- 
den isi.dcr bei eincm Fcnstcrhcbelsysiem fiir Krafifahr- 
zeuge aus einer manuell betatigbaren Kurbel oder ei- 55 
nem Elektromoior fur elekirisch vcrsicllbare Fensier- 
hcbelsysieme bestchcn kann. 

Der abiriebsseiiige Kupplungsabschniu 5 isi mil ei- 
ner Abiriebswelle bzw. einem Abiriebszahnrad verbun- 
den, das in eine Getriebevorrichiung zum Versiellen eo 
einer Fensierscheibe oder bei Sitzverstellungen fur 
Krafifahrzeuge in eine Zahnstange eingreifi. In der Dar- 
stcllung gcmaB den Fig- 1 und 2 ist die Abiriebswelle 
koaxial zur Aniriebswelle 2 diese umgebend angeord- 
nei. . 65 

Der antricbsscitigc Kupplungsabschniu 4 weisi zwei 
Eingriffssiufen auf. die eine unierschiedliche Form der 
Krafi- bzw. Drehmomenienuberiragung auf den ab- 



iriebsseitigen KippflungsabschniiiS ermdglichen. 

Die eine Stufe des amriebsseiiigen Kupplungsab- 
schniiies 4 bcstehi aus zylindermantelfSrmigen Klauen 
41, wihrcnd die andere Stufe des antriebsseiiigen Kupp- 
lungsabschnilies 4 aus den Anlagekantcn 8 von Ausspa- 
rungen 43 in einer Kupplungsscheibe 42 des amriebssei- 
iigen Kupplungsabschnities 4 besiehi. 

Der abiriebsseiiige Kupplungsabschniu 5 ist eben- 
falls zweisiufig aufgebaut, wobei die eine Siufe des ab- 
iriebsseitigen Kupplungsabschniues 5 aus klauenarii- 
gen Fonsauen 52 bestehi. wahrend die andere Stufe 
durch ein die klauenanigen Fonsatzc 52 verbindendes 
Spreizelemeni 51 gcbildei wird. 

Auf der Kupplungsscheibe 42 des antriebsseiiigen 
Kupplungsabschniues 4 sind zwischen den zylinder- 
manielformigen Klauen 41 und dem abu-iebsseiiigen 
Kupplungsabschniu 5 zwei gleichformig ausgebildeie 
Klemmelemenie 61, 62 eines Klemmelemenis 6 ange- 
ordnei. Die Klemmelemenie 61, 62 wcisen innenUegen- 
de, das heiBi den AuBenfl&chen des abiriebsseitigen 
Kupplungsabschniues S benachbartc Spreizflanken 14 
sowie in ihren Endbereichen 60 Aufnahmen fur elasii- 
sche Elemenie 7 auf. An ihrer AuBenflache sind die 
Klemmelemenie 61.62 mil radialen Anschlagflachen 12 
versehcn, die mit Anschlagflachen 9 der zylindermanieU 
fdrmigcn Klauen 41 der amriebsseiiigen Kupplungsab- 
schniite 4 zusammenwirken. 

Bei einer Spreizung der Klemmelementc 61, 62 kom- 
men Bcruhrungsflachen 11 der Klemmelemenie 61, 62 
in Anlage zur Innenwand 10 des Kupplungsgehftuses h 
so daB bei Wirkung eines abiriebsseitigen Drehmo- 
mcnis cnigegen einer vorgebbaren Drehrichtung die 
Beruhrungsflachen 1 1 der Klemmelemenie 61. 62 fest an 
der Innenwand 10 des Kupplungsgeh^uses 1 anliegen 
und eine Drehung in diescr Drehrichtung verhindem. 
Der Spreizwinkel a der sich ausgehend von der Dreh- 
achse zwischen den Miuelpunkien 110 der Beruhrungs- 
flachen 11 der Klemmelemenie 61. 62 mil der Innen- 
wand 10 des Kupplungsgehauses aufspanni isi kleiner 
180* und mindesiens 90*^. vorzugsweise abcr 170^ bis 
120**- 

Die in die Aufnahmen in den Endbereichen 60 der 
Klemmelemenie 61. 62 angcordneien elasiischen Ele- 
menie 7 befinden sich im zusammengebauten Zustand 
der Verbindungsvorrichiung zwischen dem beircffcn- 
den Endbereich des einen oder anderen Klemmelemen- 
tes 61, 62 und der einen oder anderen Seiie der klauen- 
anigen FortsSize 52 des abiriebsseitigen Kupplungsab- 
schniues 5. Wie in Fig. 3 und 4 dargesiellt ist, kann durch 
enisprechende Anordnung der elastischen Elemenie 7 
in ihrer jeweils gleichen Drehrichtung auf der einen 
oder anderen Seiie der klauenanigen Fortsatze 52 des 
aniriebsseitigen Kupplungsabschniits 5 die einc oder 
andere Drehrichtung bei abtriebsseitiger Drehmoment- 
belastung gespern werden. 

In diesem Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgema- 
Ben Losung erfolgt also eine Spcrrung der Drehmo- 
mentubenragung bei abtricbsseitig groBerem Drehmo- 
mcni als auf der Aniriebsseiie in der einen oder anderen 
Drehrichtung, je nach Anordnung der elasiischen Ele- 
menie 7. Diese Funkiionsweise soil nachsiehend anhand 
der schemaiischen Draufsicht gemaB Fig. 2 naher erlau- 
tert werden. wobei die hicr dargesiellte Anordnung der 
perspekiivisch dargesiellien Anordnung gemaB Fig. 3 
entsprichL 

Wird gemaB Fig. 3 die Aniriebswelle 2 entgegen dem 
Uhrzeigersinn gedrchi» so drehi sich die Kupplungs- 
scheibe 42 so lange bis eine der Anschlagflachen 8 der 
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Aussparung 43 in Anlage zu den klaucnartigen Fonsat- 
zen 52 dcs abiriebsseiiigen Kupplungsabschnittes 5 
kommt und damit das Spiel zwischen diesen beiden 
Kupplungsabschnitten Qberwunden ist 

Wird mil dem wirkenden Aniriebsmomcni das emge- 5 
gengerichteie Abiriebsmomeni Qberwunden, so sind die 
Anlagefliche 13 des abtriebsseitigen Kupplungsab- 
schntties 5 besirebt, von den entsprechenden innenlic- 
genden Spreizflanken der Klemmelemente 61. 62 abzu- 
heben. Dadurch wirken abiriebsscitig nur noch die ela- 10 
stischen Krafie auf die Klemmelemente 61. 62. die mil 
ihren groBcn Hebelarmen eine Drehungder Kiemmele- 
mente bewirken. bis diese wieder an den Anlageflachen 
13 des abiriebsseiiigen Kupplungsabschniites 5 aniie- 
gen. In der Praxis heben die KlemmeJemente 61,62 nichi is 
vom abtriebsseitigen Kupplungsabschnitt 5 ab, sondern 
machen jede Bewegung des abiriebsseiiigen Kupp- 
lungsabschniiies 5 spontan mii. 

Erfolgi einc aniriebsseifige Drehung im Uhrzeiger- 
sinn, so wird geziclt eine groBere Reibkrafi aufgebrachu 20 
da diese Drehrichiung der Wirkungsrichtung des ab- 
iriebsseiiigen Drehmoments enispricht, was bei nicht 
vorhandener oder nur geringer Reibkrafi zur Folge hai- 
le. da3 eine ungewolhe Beschleunigung des abtriebssei- 
tigen Kupplungsabschniiics 5 auftriiL Derariigc Vcr- 25 
halmisse sind beispiclsweise dann gegeben, wenn die 
Fensierschcibc eines FCraftfahrzeuges herabgeiassen 
werden soil, so daC abiriebsseiiig die Gcwichiskraft der 
Fensierscheibc als Drehmomenibelastung auf den ab- 
triebsseitigen Kupplungsabschniii 5 einwirki. In diesem 30 
Falle erfolgi keine Anlage der Anlagcflichc 8 der Aus- 
sparung 43 der Kupplungsscheibe 42 an die klauenani* 
gen Fortsaize 52 des abiriebsseiiigen Kupphingsab- 
schniues 5. sondern die Anlage der zylindermanielfor- 
migen IClauen 41 des antriebsseitigcn Kupplungsab- 35 
schnities 4 an die radialcn Anschlagflachen 12 der 
Klemmelemcntc 61, 62, so daB die Krafiuberiragung auf 
den abtriebsseitigen Kuppiungsabschnitt 5 liber die ela- 
stischen Elemenie 7 erfolgi, die glcichzcitig cin Andriik- 
ken der Beruhrungsflachen U der Kiemmelemenie 61, 40 
62 an die Innenwand 10 dcs iCupplungsgehauses 1 be- 
wirken. wodurch die Reibkrafi erhdht wird. eine Dre- 
hung im Uhrzeigersinn somil mil erhohiem Drehmo- 
meni mdglich ist. 

Wird abiriebsseiiig ein gr6Bcrcs Drchmomcni aufge- 45 
brachi als antriebsseitig. so enischeidei die Drehrich- 
iung bei abtriebsseiiiger Belasiung daruber, ob eine 
Drehung moglich ist oder eine Sperrung der Verbin- 
dungsvorrichtung erfolgu 

GemaO Fig. 3 isi eine Drehung bei abiriebsseiiigem 50 
Drchmomeni nur cnigegen dem Uhrzeigersinn moglich. 
wlhrcnd bei einem im Uhrzeigersinn wirkenden ab- 
iriebsseiiigen Drehmomeni eine Sperrung erfolgu In 
dieser Drehrichiung liegen die innenliegenden Spreiz- 
flanken 14 der Kiemmelemenie 61. 62 an den AuBenfla- 55 
Chen 13 des abtriebsseitigen Kupplungsabschnjiies 5 an 
Punkien an. die einen relaiiv gcringcn Absiand Rl von 
der Quersymmeirieachse Q der Kiemmelemenie 61. 62 
aufweisen. Bei cincr dcrariigen Belasiung seiiens des 
abtriebsseitigen Kupplungsabschniiies S erfolgi ein so- 60 
foniges Spreizen der KJemmelemenie 61, 62 und damit 
eine fesie Anlage der Beriihrungsfiachen 11 der Klemm- 
elememe 61. 62 an der Innenwand 10 des Kupplungsge- 
hauses 1, so daB die Kraftwirkung des abtriebsseitigen 
Kupplungsabschniites 5 vollsiandig in das Kupplungs- 65 
gehiiuse 1 eingeleitei wird und damit die Verbindungs- 
vorrichtung sperrt. 

Wird ein abiriebsseiiiges Drehmomeni in der Gegen- 
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richtung. das fiSiBi, in der in Fig. 3 eingeiragenen Pfeil- 
richtung entgegen dem Uhrzeigersinn ausgeQbt, so hebi 
sich die auBere Anlageflache 13 des abtriebsseitigen 
Kupplungsabschniites 5 von der innenliegenden Spreiz- 
flanke 14 der Kiemmelemenie 61, 62 ab und greift mit 
den radial auBeniiegenden klauenariigen ForisStzen 52 
iiber die elasiischen Elemente 7 an die Endbereiche 60 
der Kiemmelemenie 61, 62 an, so daB diese ubcr die 
radialen Anschlagflachen 12 an die Anschlagflachen 9 
des aniriebsseitigen Kupplungsabschniites 4 angreifen. 
und damit eine Drehung enigegen dem Uhrzeigersinn 
crmSglichen. Damit wird in ciner Drehrichiung entge- 
gen dem Uhrzeigersinn die andere Stufe des abtriebs- 
seitigen Kupplungsabschniites 5 aktivicrt, die in einem 
groBeren Abstand zur Quersymmeirieachse Q auf die 
Endbereiche 60 der Kiemmelemenie 61. 62 cinwirken 
und die Kiemmelemenie 61. 62 in Umfangsrichiung mii- 
fiihrcn. 

Fur die Wahrung der Funkiionstuchtigkeii der Ver- 
bindungsvorrichiung ist die folgende Beziehung einzu- 
halien: 



Rl 
R 

bzw. 



sin p 
sinP 



Rl . p 
sm p > sin p 



mit dem Radius R zur inneren Gehausewandung und 
dem Reibwinkel p = arc lan ji bezogen auf den Kon- 
lakibereich der Kiemmelemenie 61, 62 und der Innen- 
wand 10. Der Winkel P spanni sich auf zwischen der 
Symmeirieebene. die zwischen den beiden Klemmele- 
menten 61. 62 hindurchgcht und der Geraden durch den 
resuliicrenden Krafiangriffspunki der Kiemmelemenie 
61. 62 und dem Kupplungsgehause 1. die beide durch die 
Achse 2 gchen. Rl bezeichnet den radialen Abstand zu 
den Anlagepunkten Pi und P2 zwischen den Klemmele- 
menten 61, 62 und dem abtriebseiiigen Kuppiungsab- 
schnitt 5. Der in Fig. 2 dargesiellie Winkel a bezeichnci 
den Komplcmeniarwinkcl zum Winkel p, d. h. 2 B + a 
ergeben 180*. 

GemlB der obengenannien maihemaiischen Bezie- 
hung haben die Variablen auf die Eigenschaften der 
Verbindungsvorrichtung folgenden EinfluB: 

Der Reibwcri zwischen den Klemmelemenien 61.62 
und der innenwand 10 ist von den verwendeien Matc- 
rialien und den Umwelteinflussen abhangig. Zur Gc- 
wahrleistung der Funktionssicherheit uber eine groBe 
Zahl von Betaiigungszyklen, das heifit uber einen langs- 
len Zeiiraum. sind die Kiemmelemenie vorzugsweise 
gcschmicrt, urn einen erhohien Abricb zu vermeiden. 
Selbstversiandlich konnen z. B. auch oberflachenbehan- 
deltc (gchartctc, beschichieic) Elemenie ohne Schmie- 
rung eingesetzt werden. 

Die Auslegung der Vorrichiung muB sich am kJeinsi- 
mdglichen Rcibwen, der hier auftreien kann, orieniie- 
ren. Er kann bei Schmierung und durch Lm Gebrauch 
gegiatteien Oberflachen sehr kleine Wene erreichen. 

Somil ist es erf orderiich. dafl 

Rl 

-^sinP < sinp 
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ist Darauf folgt. daB die Sperrsicherheit wachst mil 

I. Zunehmender Nahe der Aniagepunkte zwischen 
dem Klemmelement 6 und dcm abtriebsseitigen 
ICupplungsabschnin 5 und der Querachse dcs den 
ICupplungsabschnin bildenden Spreizhebels und 
Z mil zunehmenden Gehiuseradius und 
3. mil abnehmendem Winkel zwischen den Gera- 
den durch den miitleren Kraftangriffspunkt zwi- 
schen dem Klemmelement 6 und dem Oehause 30 
und der Drehachse sowie der Symmetrieachse zwi- 
schen den Klemmelementen. 

In der in Fig. 5 dargestellien Variame der erfindungs* 
gemaBen L5sung sind gleiche Bauteiie wie in den voran- 
gehend beschriebenen Figuren mil gleichen Bezugszif- 
fern versehen. Sie entsprechen in ihrcr KLonstruktion 
und Funkiion den vorstehend be&chricbcncn Tcilcn mil . 
folgendem UnterscheidungsmerkmaL 

In der Ausftihrungsform gemafi Fig. 5 befinden sich 
zwei fcderelasiischc Verspanneinrichtungen 22 zwi- 
schen den kiauenartigen ForisiczenS2 des abtrtebsseiii- 
gen Kupplungsabschnities 5 und den Anschlagfl&chen 8 
der Ausnehmung 43 der Kuppiungsschcibe 42 des an- 
triebsseiiigen Kupplungsabschniiies 4. Mil diescn bei* 
den fcderelasiischen Verspanneinrichiungen 22 wird 
das Spiel des Antriebshebels elasdsch ausgeschaliet und 
das Becaiigungsmomcni des Antriebshebels in Richtung 
des Abtriebsmomenis erh6ht, was beispielsweise bei ei- 
ncr Bewegung einer Fensierscheibe eines Krafifahrzeu- 
ge$ nach unten enispricht. 

Erfolgi die Drehrichiung des Antriebsmomenis em- 
gcgen der Wirkung des Abtriebsmomenies, das heiBt in 
der Darsiellung gemaB Fig. 5 entgegen dem Uhrzcigcr- 
sinn. so bewegi sich das aus antriebsseiiigen und ab- 
iriebsseitigen Kupplungsabschnitien und den KJcmm- 
elemenien zusammensetzende System sofort ohne ein 
Spiel zu uberwinden, da sowohl der antriebsseitige 
Kupplungsabschniti 4 und der abtriebsseitigc Kupp- 
lungsabschnitt 5 einerseits als auch der abtriebsseitige 
Kupplungsabschnict 5 und die iCIemmelememe 61. 62 
andererseiis elasiisch gegeneinander vorgespanni sind. 

Wirkt das A ntriebsdreh moment in Richtung der Wir- 
kung des Abiriebsmomenies. das heiBt in der Zcichnung 
gemafi Fig. 5 in Uhrzeigersinn, was einer Bewegung ei- 
ner Krafifahrzeugscheibe nach uncen enispricht, so muB 
vor einer Bewegung des Aniriebs das Vorspannmoment 
der fcderelasiischen Verspanneinrichtungen 22 uber- 
wunden werden. Erst danach dreht sich der Anirieb ge- 
gen das Moment der fcderelasiischen Verspanneinrk:h- 
lungen 22' bis die Anschlagflache 9 des antriebsseiiigen 
Kupplungsabschniiies 4 an die radialen Anschlagfla- 
chen 12 der Klemmelemenie 61. 62 anschlagu Erst jetzi 
konnen die Klemmelemenie 61. 62 und damil das ge- 
samte System gedrehi werden. allerdings mil einem gro- 
Beren Bremsmoment als ohne die federclastischen Ver- 
spanneinrichtungen 22, da diese die AuBenflanken 13 
des abtriebsseitigen Kupplungsabschniiies 5 siSrker ge- 
gen die innenhegenden Spreizflanken 14 der Klemmele- 
mente 61, 62 drucken und damit das Reibmomeni der 
KlGmmelcmenie 61. 62 beim Drehen im Uhrzeigersinn, 
das heiBt in gleicher Wirkungsrichiung wie die Wirkung 
dcs Abtriebsmomenis. vergroBert wird. 

Bei einer Drehung des antriebsseiiigen Kuppiungsab- 
schnittcs 4 gcgen die Wirkung des Abtriebsmomenis 
habcn diese zusaizlichen fcderelasiischen Verspannein- 
richtungen 22 keinen EinfluB auf das Drehmoment. da 
sich die Kraf le zwischen Anirieb und Abirieb aufhebcn. 



10 

Dadurch wird'unter Bezugnahme auf ein Fensterhe- 
bersysiem in einem Kraftfahrzeug ein Angleichen der 
tCurbeimomenie zwischen Hoch- und Herunierkurbeln 
einer Scheibe erreichi und das subjektiv spurbare Spiel 
5 der Antriebskurbel, das sich in einem Kiappem auBert, 
eliminien. Ourch die Dimensionierbarkeii der federela- 
suschen Verspanneinrichtungen 22 kann auf die zusaiz- 
liche Reibkraft beim Herunierkurbeln der Krafifahr- 
zeugscheibe ohne konsiruktive Veranderungen und oh- 
10 ne eine Vergr6Berung des aufw^rtswirkenden Kurbel- 
momenisgezielt EinfluB genommen werden. 

Die fcderelasiischen Verspanneinrichtungen 22 kon- 
nen getrennt von einem elasiischen Element 21. das dem 
elastischen Element 7 gemaB den Fig. 1 bis 4 enispricht. 
15 angeordnet werden oder an das elasiische Element 21 
angeformi werden. so daB ein cntsprechendes einstucki- 
ges elastisches Element vorliegi. 

Bei dem in Fig. 6 dargesielUen AusfOhrungsbeispicl 
sind Kupplungsklauen 18 an einer mil der Antricbswelle 
20 2 verbundcnen Scheibe ausgebildei und befinden sich 
zwischen den Endbereichen 60 der Klemmelemenie 61. 
62. Die Klauen 20 des abtriebsseitigen Kuppiungsab* 
schnittcs 5 grcifen in Aussparungen der iCupplungs- 
scheibe 42 mil den Anschiagfl&chen 8 ein. Zur elastj- 
25 schen Ausschaltung des Spiels zwischen Abtriebsseiie 
und den KJcmmclementcn 61. 62 sind Federelemenie 25 
vorgesehen, die zwischen den Klauen 20 des abtriebssei- 
tigen Kupplungsabschniiies 5 und den Endbereichen 60 
der Klemmelemenie 61» 62 angeordnet sind. 
30 Die weiicrcn Bauclemente dieser Ausfuhrungsform 
enisprechen den vorstehend beschriebenen Ausfuh- 
rungsbeispielen und sind mil gleichen Bezugsziffern be- 
zeichneu so dafi zur Beschreibung dieser Bautetle auf 
die vorstehende Beschreibung Bezug genommen w{rd. 
35 Fig. 7 zeigi ein AusfQhrungsbcispicL bei dcm bei Aus- 
iibung eines abtriebsseitigen Drehmoments eine Sper- 
rung der Verbindungsvorrichtung in beide Drehrichiun- 
gen erfolgt- 

Bei dem in Fig. 7 dargestellien Ausfuhrungsbeispiel 

40 sind wiederum gleiche Bauteiie mii gleichen Bezugszif- 
fern wie in den voransiehend beschriebenen Ausfuh- 
rungsbeispielen bezeichnet. so daB zur nsiheren Erlauie- 
rung dieser Bauteiie auch auf die vorstehende Beschrei- 
bung Bezug genommen wird. 

45 Der antriebsseiiige Kupplungsabschniti 4 besiehi in 
dieser Ausfuhrungsform aus einer Kuppiungsschcibe 44 
und einer an der Unierseitc der Kupplungsscheibe 44 
vorspringenden Kanie 46. die in Sehnenrichtung paral- 
lel zueinander verlaufend Klauen bilden, die als Form- 

50 paarungsclcmenic an enisprechenden vorspringenden 
Kanten 63 der Klemmelemenie 61, 62 anliegen. Die 
Kupplungsscheibe 44 weisi an dieser Innenseiie cine 
Ausnehmung 47 auf. in die ein Federelement 15 einseiz- 
bar isi. das sich an dem abtriebsseitigen Kupplungsab* 

55 schniii 5 absiuizt. 

Die KJemmeiemenie 61, 62 weisen analog den vorste- 
hend beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen radiale Be- 
riihrungsfiachen 1 1 auf. die an der Innenwand 10 des 
Kupplungsgehauses I anliegen. Auf ihrer Oberseite wei- 

60 sen die Klemmelemenie 61, 62 vorspringende Kanien 63 
auf, die das Formpaarungselcmcnt fur eine Kupplung 
mil dem antriebsseiiigen Kupplungsabschniti 4 bildet. 

Der abtriebsseitige Kupplungsabschniti 5 isi auch in 
dieser Ausfuhrungsform als zweiseitiger Spreizhebel 

65 ausgebildei und weist auBere Anlagef lichen 13 auf, die 
als Kanten zwischen den Anlageflachen 8 mil Spiel ein- 
greifen, die an der Kupplungsscheibe 44 des antriebssei- 
iigen Kupplungsabschniiies 4 ausgebildei sind. DarOber 
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hinaus grcifen die AnlageflSchen 13 des abiriebsseiiigen 
Kupplungsabschnnies 5 nach Art cines Spreizhebels 
zwischen die innenliegenden Spreizflankcn 14 der 
Klemmelemente 61. 62 ein. 

Zwischen den Endbereichen 60 der beiden Klemm- 5 
elemenie 61. 62 sind spreizcnde Fcderelemenie ange- 
ordnet, durch die die Beruhrungsfiachen II der Klemm- 
elemenie 61,62 gegen die Innenwand 10 des Kupplungs- 
gehauses 1 mil eincr gcwunschien Kraft angedrOcki 
wcrden, welche die Leichigangigkeii oder Schwergan- 10 
gigkcii der Verbindungsvorrichiung bei Ausubung eines 
aniriebsseiiigen Drehmoments bcstimmt. 

Die in die Ausnehmungen 47 der Kuppiungsscheiben 
44 eingeseizicn Pufferfedem verhindcm cin Klappem 
der Verbindungsvorrichiung, 15 

Wenn auf die Antricbswelle und damit auf den an- 
iriebsseiiigen ICupplungsabscbnin 4 ein Aniriebsdreh- 
momcnt enigegen dem Abtricbsmoment in die eine 
Oder andcre Richiung ausgeilbi wird so wird das Spiel 
zwischen den Anlageflachen 8 der ICupplungsscheibc 44 20 
und den ^uBeren Anlageflachen 13 des abiriebsseiiigen 
Kupplungsabschnittcs S aufgeholt und es kann eine 
Drehmomcntubertragung sowohl in der einen als auch 
in der anderen Richiung crfolgen. Danach erfoigt auch 
eine Spielaufholung zwischen den Kanten 46, 63 des 2s 
aniriebsscitigen Kupplungsabschnittes 4 einerseits und 
der Klemmelemente 61, 62 andererseiis, so daQ die 
Klemmelemenic 61. 62 miigeschleifi werden. Bei einem 
Aniriebsmomeni in Richiung des Abiriebsmomenis er- 
folgi der KraflfluB — wie schon beschrieben — iiberdie 30 
Z wischenschaliung der Klemmeiemenie 61 , 62. 

Wird ein Drchmoment auf den abiriebsseiiigen 
Kupplungsabschnitt 5 in der eincn odcr andcrcn Drch- 
richtung ausgeiibt, das groQer ist als das aniriebsseitige 
Drchmomeni, so erfolgi eine Spielaufholung in den in- 35 
nenliegenden Sprcizflanken Klemmeiemenie 61.62 und 
dem als zwciscitigen Hebel ausgebildeien abtriebsscid- 
gen Kupplungsabschniii 5, so dafl bei der Anlage der 
AuBenflachen 13 des abiriebsseiiigen Kupplungsab- 
schnities 5 an die innenliegenden Sprcizflanken 14 der 40 
Klemmelemente 61. 62 ein soforiiges Sperren in der 
cinen oder anderen Richiung durch Andrucken der Bc- 
riihrungsflachcn 1 1 der Klemmeiemenie 61, 62 an die 
innenwand 10 des Kupplungsgehauses 1 erfolgi, so daB 
die gesamie Krafi in das Kupplungsgehause eingeieiiei 45 
wird. 

Paicntanspriiche 

1- Sperrkupplung mil einem abiriebsseiiigen und 50 
cincm aniriebsseiiigen Kupplungsabschniii, die mil 
Drehwinkeispicl ineinandergreifend in einem 
Kupplungsgehause mil einer zylindrischcn Brcms- 
flachc angeordnci sind und zwischen denen 
Klemmeiemenie vorgesehen sind, die mil cincm 55 
Toil ihrer AuBenflachcn an der zyiindrischen 
Bremsflache elastisch vorgespannt anlicgcn und bei 
abtriebseiiiger Drehmomenicnbeiasiung zumin- 
desi in einer Drehrichtung. die Krafi vollstSindig in 
das Kupplungsgehause einleiien, so daQ die Sperr- eo 
kupplung sperri. insbesondere fur Fensierheber 
und Siizversiellungen von Kraftfahrzeugea ge- 
kennzeichnet durch cine zweisiufige Ausbildung 
der Kupplungsabschniiie (4, 5), dcrari. daB bei an- 
iriebseiiiger Drchmomenienbelasiung enrgcgcn 65 
der zu sperrenden Drehrichiung die crsie Siufe des 
aniriebseiiigen Kupplungsabschniiies (4) und des 
abiriebsciiigcn Kuppiungsabschniiis (S) direki mii- 



einanderl^tingriff kommen und daB bei abtriebs- 
eiiiger Drehmomenicnbeiasiung in die zu sperren- 
de Drehrichiung eine zweite Stufe des abiriebseiii- 
gen Kupplungsclements in einem relativ geringen 
Abstand zur Quersymmetrieachse (Q) der Klemm* 
elemente (6, 61, 62) auf die Klemmelemente (6, 61, 
62) einwirkt und daB bei aniriebseitiger Belasiung 
in diese Drehrichiung die Kraflubertragung uber 
die zwciie Siufe des aniriebseiiigen Kupplungsclc- 
menis (4) und die ersie Siufe des abiriebseiiigen 
Kupplungsclements (S) in einem relativ groBen Ab- 
stand zur Quersymmetrieachse (Q) der Klemmele- 
mente (6» 61. 62) unier Zwischenschaitung der 
Klemmelemente (6, 61, 62) erfolgi. 

2. Sperrkupplung nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnei, daB der Spreizwinkel (a), der sich 
ausgehend von der Drehachse zwischen den Mit- 
lelpunkien (110) der Beruhrungsflachen (11) der 
Klemmelemente (6, 61, 62) mil der Innenwand (10) 
des Kupplungsgehauses (1) aufspanm, kleiner 180'' 
und mindesiensQC ist, vorzugsweisc 170"* bis 120** 
beiragt. 

3. Sperrkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kcnnzcichnci. daB der abiriebseiiige Kupplungsab- 
schnitt (5) mil Drehwinkelspiel zwischen inneniie- 
gende Sprcizflanken (14) der Klemmeiemenie (61, 
62) cingrcifi und in den Punkien (Pi. P2) der Ab- 
stand (Rl) zur Anlage kommt. 

4. Sperrkupplung nach Anspruch 1 und 3, dadurch 
gekennzeichnct, dafl zwischen den Endbereichen 
(60) der Klemmelemente (61, 62) elasiische Elemen- 
te (24) angeordnet oder die Endbcreiche (60) selbst 
fedcrclastisch ausgebildei sind und miieinander in 
Verbindung siehen. 

5. Sperrkupplung nach Anspruch l und 3, dadurch 
gekennzeichneu daB sich die abiriebseiiigen und 
die abtriebscitigcn Kupplungsabschniiie (4. 5) im 
Mitienbereich federelasiisch gegcncinandcr ab- 
siutzen. 

6. Sperrkupplung* nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnei. daB zwischen den ersten Siufcn des 
abiriebseiiigen Kuppiungsabschniiis (5) und den 
Endbereichen (60) der Klemmeiemenie (61. 62) in 
gleicher Drehrichiung wirkende elasiische Elcmcn- 
ic (7, 22) angeordnet sind. 

7. Sperrkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnct, daB die zweiien Stufen des aniriebs- 
seiiigen Kuppiungsabschniiis (4) als zylinderman- 
telf6rmige Klauen (41) ausgebildei sind, die bei an- 
iriebseitiger Momentenbclastung in Richiung des 
Abiriebsmomenis an radiale Anschlagflachcn (12) 
der Klemmelemente (61,62) anschlagcn. 

8. Sperrkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die ersten Siufen des abiriebsei- 
iigen Kupplungsabschniiies (5) klauenanige Fori- 
satze (S2) aufweisen, die in Aussparungen (43) des 
aniriebseiiigen Kupplungsabschniiies (4) cingrci- 
fen. 

9. Sperrkupplung nach Anspruch i, gekennzeichnei 
durch fcderelasiische Verspanneinrichiungcn (22) 
zwischen den kiauenartigen Fonsaizen (52) der er- 
sten Siufen des abiriebseiiigen Kupplungsabschnii- 
ies (5) und den ersten Siufen des antricbseiiigen 
Kupplungsabschnittes (4). 

10. Sperrkupplung nach den Anspriichen 6 und 9. 
dadurch gekennzeichnei. daB die elastischen Ele- 
mente (21, 22) einstuckig ausgebildei sind. 
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